
  
 

Прокат колёс — это естественный износ поверхности их катания вследствие 

трения о рельсы. 

При чрезмерном прокате гребень может повреждать или срезать болты 

рельсовых креплений, поэтому колесные пары с предельным прокатом 

следует своевременно выкатывать из-под вагонов для восстановления 

профиля катания колеса обточкой на станке. 

Согласно правилам технической эксплуатации железных дорог (ПТЭ), к 

эксплуатации не допускаются вагоны, у которых колесные пары имеют 

предельный прокат, измеренный на расстоянии 70 мм от внутренней грани 

колеса: 

 глубиной более 5 мм — при скорости от 120 до 140 км/ч у 

пассажирских вагонов и локомотивов; 

 глубиной более 7 мм — при скорости до 120 км/ч у вагонов поездов 

дальнего следования, локомотивов и МВПС; 

 глубиной более 8 мм — при скорости до 120 км/ч у вагонов поездов 

местного и пригородного сообщения, ССПС; 

 глубиной более 9 мм — при скорости до 120 км/ч у грузовых вагонов. 

Измерение проката, толщины гребня, производить: 

 для профиля бандажа (обода) с чертежной высотой гребня 30 мм 

шаблоном для измерения проката и толщины гребня бандажей 

локомотива и МВПС И433.01; 

 для профиля бандажа (обода) с чертежной высотой гребня 28 мм 

шаблоном для измерения проката и толщины гребня колес 

И433.02; 

 для второй и пятой колесных пар электровозов ЧС2в/и и ЧС4в/и с 

подрезанным гребнем толщиной 23 мм шаблоном И476. 

 

Обычно для измерения проката используется шаблоны УТ 433.01 или 433.02. 

Но с их помощью нельзя измерить прокат вплоть до десятых миллиметра. С 

помощью Профилометра появляется возможность точно измерить прокат, 

информация с которого выводится в КПК и хранится в электронном виде, 

которую в дальнейшем есть возможность выгрузить на компьютер с 

помощью USB кабеля или SD карты. Профилометр удобно крепится на КП 

благодаря магнитам внутри, что также упрощает его использование.  
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Профилометр на колёсной паре 

 

 
Замеры показываемые при измерении в кпк(есть возможность настроить показываемые 

параметры) 



  
 

 

    Интерфейс программы на ПК. 

 

                
           Унивирсальный шаблон 

Также возможна полная автоматизация измерения основных параметров КП с 

помощью автоматизированного комплекса “Панопта”. Данный комплекс 

измеряя профиль КП генерирует все данные в один файл(либо на веб-сайт). 

Особое удобство данный комплекс предоставляет в измерениях локомотивов 

до захода на ТО. Соответственно вместо ручных измерений которые 

происходит в среднем в течении 30 минут мы имеем результат сразу и можем 

оценить кол-во КП, которые подлежат обточке или выкатке. Благодаря этому 

мы можем заранее знать замеры и оценивать ТО для данного локомотива. В 



  
 

случаях с 2-х и 3-х секционных локомотивов, будет возможность поставить 

секцию на обточку, а другую секцию на ТО. 

 

 Комплекс “Панопта” 

Благодаря проведенным исследованиям при наличии проката мы в любом 

случае не сможем измерить толщину гребня на высоте 20мм от вершины 

гребня, любой прокат — это погрешность в измерении высоты. К примеру – 

при прокате в 2мм мы уже будем мерить на высоте 18мм от вершины гребня 

и так далее. Что уже не соответствует инструкции и даёт недостоверную 

информацию. 

 При измерении толщины гребня на высоте 13мм от круга катания мы 

имеем точное измерения относительно 20мм от вершины гребня. При 

измерении от вершины гребня, большую роль играет прокат на КП. При 

прокате все дальше и дальше измеряется от рабочей зоны поверхности 

гребня. Смотря на форму гребня, мы заметим, что к вершине толщина гребня 



  
 

уменьшается, соответственно при измерении от вершины гребня имея прокат, 

мы получим меньшее значение, чем есть на самом деле. Соответственно кол-

во обточек увеличивается, благодаря чему уменьшается срок жизни КП, 

время потраченное на ТО и ТР(постановка на обточной станок, обточка, 

измерение после обточки, возможная подточка по разнице диаметров под 

секцией). Смотря на данные факторы можно увидеть сразу же уменьшение 

кол-ва финансов в обороте одного локомотива благодаря покупке новой КП и 

уменьшение времени на вывозах. Благодарю проведенному исследованию мы 

можем сказать сколько нужно добавлять/уменьшать значение от толщины 

гребня чтобы получить тот же результат что и на измерении на высоте 20мм 

от вершины гребня относительно 13мм от круга катания: 

При прокате от 0 до 0,5 Убавлять 1,1 

При прокате от 0,5 до 1 Убавлять 0,85 

При прокате от 1 до 1,5 Убавлять на 0,65 

При прокате от 1,5 до 2 Убавлять на 0,45 

При прокате от 2 до 2,5 Убавлять 0,25 

При прокате от 2,5 до 3 Убавлять на 0,1 

При прокате от 3 до 3,5 Прибавлять 0,1 

При прокате от 3,5 до 4 Прибавлять 0,3 

При прокате от 4 до 4,5 Прибавлять 0,5 

При прокате от 4,5 до 5 Прибавлять 0,6 

Смотря на данные показатели, мы можем увидеть, что при увеличении 

проката у нас увеличивается толщина гребня на рабочей зоне.  Пусть мы и 

выиграем небольшое кол-во толщины гребня, но во многих случаях эти 

значения могут быть решающими для обточки. Соответственно, если мы не 

обточим одно колесо по толщине гребня, то во многих случаях не придется 

подтачивать колесные пары по разнице в диаметре под секцией, что 

способствует также экономии времени и ресурсов бандажа. 

Вывод: при наличии проката становится невозможным измерить 

толщину гребня на высоте 20мм от вершины гребня. При измерении на 

высоте 13мм в зависимости от проката, мы сможем сохранить КП от обточек 

благодаря измерению именно на рабочей зоны гребня. Благодаря чему 

сохраним большое кол-во времени на ТО и ТР.  

 

 


